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La fotografia a testimonianza della storia

La “biodiversita” dei mezzi tranviari, al pari di quelli ferroviari, & fonte di
ricchezza storica e culturale, che andrebbe preservata e valorizzata.

(spoiler: magari un po’ meglio di quanto avviene a Milano)







La biodiversita tranviaria italiana della prima meta del XX sec. era incredibile...
...ed e pressoche integralmente perduta, anche a livello museale @2

Y

Biella - \ftarione Tramuvie Elettriche




In Italia, solo a Torino esiste una conservazione organica e strutturata, museale e
operativa (tram funzionanti), a cura dell’azienda GTT e di ATTS, Associazione Torinese
Tram Storici.

. ATM|(BO) 201, ACEGAT 447, STEFER 312, Piazza Carlina;Torino, 28/10/2023 = Giorgio Stagni



Nei pochissimi casi italiani (tre-quattro?) in cui un sistema tranviario € miracolosamente
sopravvissuto in un contesto turistico, e letteralmente preso d’assalto dai viaggiatori.

Quanti altri avrebbero potuto avere successo, con un minimo di lungimiranza?

_ Gam FiRo: 25/3/202 Stagi=
Tram a dentiera Torino-Superga




Se i tram urbani hanno visto nuove reti realizzate (Firenze, Palermo, Cagliari, ...) e altre
in realizzazione (Bologna), la situazione interurbana € piu desolante: 'assenza quasi
totale di tranvie costituisce un “anello mancante” tra i bus e le metropolitane.

La vicenda delle tranvie di Desio e Limbiate ¢ tra le piu vergognose della storia
tranviaria italiana. Tutte in sede propria e con semafori asserviti, attendevano un

Tranvia Milano-Desio, chiusa nel 2011

progetto di
ricostruzione dai
primi anni 2000.
Sono state chiuse
nel 2011 e 2022, ma
ad oggi (2025) sono
stati a malapena

- & impiantati i cantieri

della prima.

Intanto tutti gli (ex)
viaggiatori dei tram
devono usare bus
incolonnati nel
traffico.




Tracce persistenti. Singolarita tranviarie sopravvissute per caso

P.le Baiamonti. Ex linea di circonvallazione (c.1910) Via Olivetani. Binari compenetrati (c.1950)

N

< P.za Baiamonti, Milano, 3/5/2023 “Giorgio Stagni| Via degliDlivetani, ang: Via G:BaVico Milano,13/7/20212 Glorgio Stagni




Il trasporto pubblico:
cenni di programmazione e finanziamento



Un sistema sussidiato

Il trasporto pubblico costa poco al cittadino perché e sempre sussidiato:
— per legge fino al 65% dei costi
— ad esempio in Lombardia circa il 50% (che € un valore molto buono)

> Un sistema sussidiato € efficiente per la collettivita quanto piu e
utilizzato.

» L'ente regolatore deve necessariamente creare un sistema efficace
(cioé molto utilizzato), altrimenti sta sprecando risorse pubbliche.

» | sistemi a guida vincolata (ferrovie, metropolitane, tram) hanno bisogno
anche di un investimento per l'infrastruttura, che € costosa, ha tempi
lunghi (o lunghissimi!) ed e sempre a carico del pubbilico.

= E’necessario ponderare bene ogni progetto infrastrutturale (sapere che cosa
si vuole, tradurre questo nei dettagli dell'infrastruttura, capire quanto costera
gestirlo e chi lo paghera).

= |'unico modo per ammortizzare i costi (gia spesi) per l'infrastruttura é
utilizzarla molto.



Fondi pubblici e contratti di servizio

Il trasporto pubblico locale (TPL) e sussidiato dalle Regioni, che ricevono dallo Stato
un importo annuo di circa 5 miliardi di euro (“Fondo Nazionale”) a cui possono
aggiungere risorse proprie (benché poche lo facciano).

Da oltre 10 anni non esiste un reale problema di “tagli” al TPL. Esiste pero una seria
difficolta a determinare/modificare in modo razionale il riparto del Fondo tra le Regioni.

Gli operatori stipulano un contratto di servizio con gli Enti pubbilici.
= Per le ferrovie il contratto € in capo alle Regioni.
= Per il resto del TPL puo essere in capo alle Regioni, ai Comuni (soprattutto |
capoluoghi), alle Province, o ad apposite Agenzie (come in Lombardia)

| contratti di servizio dovrebbero essere stipulati a seguito di gara oppure “in house”,
anche se permangono affidamenti diretti (soprattutto in ferrovia) o gare con
concorrenza bassissima/nulla (“monopolio naturale” o quasi).

Da circa 10 anni, gare e contratti di servizio sono normati (iper-normati?) dalle delibere
dell’ Autorita di Regolazione dei Trasporti (ART), che ne definiscono ogni dettaglio
(sostanziale o solo formale?).



Il trasporto pubblico a Milano

Il Comune di Milano ha un contratto di servizio con la propria azienda ATM.

Le risorse per pagare il contratto arrivano dall’Agenzia del TPL delle province di MI-
MB-LO-PV, che a sua volta le riceve da Regione, che utilizza il Fondo Nazionale
ricevuto dallo Stato.

Regione integra anche con risorse proprie (il budget del TPL lombardo € di circa 1300
mil. 'anno: 900 del Fondo statale e 400 regionali).

Anche il Comune di Milano integra con risorse proprie il proprio contratto con ATM.

Il contratto con ATM e del tipo “gross cost’, cioé il Comune incassa gli introiti dei
biglietti e paga ad ATM il costo totale del servizio (la maggioranza dei contratti sono
“net cost’: 'operatore si finanzia con un mix tra introiti dei biglietti e compensazione
pubblica). | due approcci hanno pro e contro.

Le nuove opere infrastrutturali (metropolitane e tranvie) in genere ricevono
finanziamenti ad hoc, in maggioranza statali, relativi ai singoli progetti.

Di norma questi finanziamenti non coprono nulla del successivo costo di gestione (&
un grave problema di tutto il TPL).



Le mappe storiche come chiave di lettura:
esempi dall’800 a oggi



"La citta che sale"... attraverso le mappe

Le mappe storiche offrono innumerevoli spunti di interpretazione:

sono "documento storico", cioé mostrano la realta come la si vedeva nel
momento in cui venivano disegnate

potrebbero pero contenere errori, e soprattutto la sovrapposizione di
elementi disegnati in momenti differenti (aggiornamenti parziali —
anacronismi)

sono "documento grafico", cioe hanno un interesse intrinseco e artistico
proprio per come sono disegnate

in quanto documento storico, le mappe sono la piu immediata e feconda
chiave di lettura dell'evoluzione della citta e del territorio

» mentre un testo stampato racconta solo cio che l'autore ha voluto dire, una
mappa, come una fotografia, riesce a far leggere anche dettagli a cui
I'autore non aveva pensato

in quanto documento grafico, le mappe testimoniano le scelte stilistiche
della loro epoca: quello che si riteneva utile rappresentare e quello che si
trascurava

> per esempio dal dopoguerra i tram spariscono dalle mappe Touring!



Esempi di mappe

Una nota metodologica: non & possibile cogliere le qualita di una mappa, né
tanto meno leggere quel che rappresenta, guardando solo la sua miniatura.

Per questo le scansioni ad alta risoluzione sono fondamentali per esplorare
le mappe storiche.

Pressoché tutti gli esempi delle prossime pagine sono pertanto "crop" al 100%
di risoluzione.

« | commenti in blu riguardano gli elementi geografici e urbani, quindi il
documento storico

« | commenti in rosso riguardano le scelte di rappresentazione, quindi il
documento grafico

« Per semplicita di esposizione, I'ordine € puramente cronologico.
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1814 - Astronomi di Brera

l| Castello senza il Foro Bonaparte (e ovviamente senza via Dante). La trama dei
giardini privati. La forma esatta delle strade e dei cortili.
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1861 - Giovanni Brenna

Il rapporto tra citta e campagna. Orti e giardini dentro le mura. La prima ferrovia.
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1904 - Edizioni Sacchi

| cimiteri abbandonati. | tracciati storici delle Abbadesse e di via Borsieri (con la passerella
pedonale sulla ferrovia). L'area del Trotter, futura stazione centrale. Il Naviglio della Martesana. Gli

stabilimenti ind{ustriali. I:e ca_scine.
%'1 \( £ Y ?:pu___ “:m) \ e irobdie

/] Manca del tutto la
J traccia del tessuto
4, rurale, mentre
- rimane la presenza
delle rogge.
[\ L'elemento chiave
7 delle mappe di
o inizio '900 &
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Gl "& trama di progetto
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1904 - Edizioni Sacchi

Questo secondo esempio e forse quello che piu trasmette la sensazione di “tracciare il futuro”:

I'area a nord di via Cenisio (allora “Moncenisio”) & pressoché campestre e disseminata di cascine.
' \ .3 X/ Eppure e riportata l'intera

¥ "B trama viaria di progetto, che

=22 diventera realta (salvo la

parte piu prossima alla

-‘\,—- ferrovia est-ovest, dove

¢ sorgera lo Scalo Farini).

'\& La cinquecentesca Villa

¥—1 Simonetta (“cascina
Simonetta 2”) ancora oggi
~ rompe la maglia ortogonale,
X~ anche se ha perso il
“quadrato” agricolo di
pertinenza.
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1910 - Edizioni Sacchi

La coesistenza tra la vecchia stazione centrale e la nuova (in realta appena iniziata). | percorsi
tranviari nziario.

' parziale) aiuta a
percepire dove
la citta é gia

/—r<xd¢ costruita.

f"' A Essendo

5~ un'edizione
W, » successiva
f della stessa
}Q’;' casale.chtrlce, e
possibile un
L.S confronto
- puntuale con la

¥4/« precedente.
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1914 - Touring Club ltaliano (Guida d'ltalia)

La transizione tra la viabilita rurale preesistente e la nuova maglia stradale urbana. La rete
tranviaria urbana e interurbana, i cavalcavia tranviari sopra la ferrovia. La linea merci di cintura
ovest. La "stazione funebre" presso il cimitero.

N\Z Le mappe inserite
N nella celebre Guida
A%’ rossadel Touring
& rappresentano una
28 L pietra miliare nella
A cartografia italiana, e
‘#¢ anche nella nascita

aronno
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Y 3 .sﬁff

Gallara

* stessa del turismo.

Di questa prima
" edizione sono stati
- stampati 150.000
esemplari! Per
__ confronto, le auto
i \ circolanti al tempo
% erano poche migliaia.

T o »|

T !
Ao gop |\
—
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1927 - Linee tramviarie e automobilistiche

SCHEMA DELLE LINEE TRAMVIARIE URBANE

MUS0CCO 9 BOYISA 8 FARINI
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Linee Tramviarie v—— | inee Automobilistiche

La rete tranviaria dentro la cerchia dei
Bastioni (Circonvallazione 29/30) e
gia pienamente ramificata, e tutto
quello che € sopravvissuto fino ad
0ggi € gia presente in forma definitiva,
ad eccezione della storica
separazione tra il ramo Orefici-Torino
e il ramo Mazzini-Duomo, che sara
colmata solo nel 1981.

| capolinea periferici sono tutti piu
arretrati rispetto a oggi (salvo il 14 al
Cimitero Maggiore), perché la citta ha
estensione piu ridotta.

Pochissime linee automobilistiche
fanno solo da complemento.

Lo schema, semplice ma preciso, a
corredo di una mappa tradizionale, é
utile per orientare il viaggiatore.
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I
1930 - Touring Club Italiano (Guida d'ltalia)

La Fiera Campionaria (ex piazza d'armi, ex Expo 1906) ormai edificata e con I'esatta definizione dei
padiglioni. Lo scalo di smistamento di Sempione. La passerella pedonale tra via Pallavicino e via
Nievo.
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1936 - Atlante ferrovie concesse e tranvie extraurbane

L'atlante copre tutta ltalia e offre un quadro completo sulle tranvie interurbane al momento della
loro massima espansione (anche se varie tranvie a vapore erano gia state chiuse).

Le tranvie interurbane rappresentavano un "anello intermedio" tra i servizi urbani e le ferrovie, che
non € mai stato piu rephcato
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1937 - IGM

La citta in espansione. Le zone industriali della Bovisa. | raccordi e gli scali ferroviari. | quartieri di
edilizia popolare di Mac Mahon e le relative scuole. | nuclei preesistenti (Villapizzone). Il futuro
ponte delle)’_GhisoI‘fa. -
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. ]
1964 - Edizioni Busetti

La linea 1 della metropolitana (inaugurata il 1° novembre 1964). L’intreccio degli anelli intorno a
Foro Buonaparte. La separazione dei rami Orefici-Torino e Mazzini-Fontana.

.Cl
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Una scelta grafica molto
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1964 - Ediz. Busetti

E’ la parte sui percorsi tranviari, all'interno di una grande mappa estesa all’intero territorio comunale
(caratteristica piuttosto rara) nell’anno di apertura della M1 da Lotto a Sesto Marelli.

SERVIZI AUTOFILOTRANVIARI URBAN! ED INTERURBAN! DI MILANO
con I"indicazione dei servizi notturni: mattinali e serali
Y Linee tranviarie, filoviarie ed automobilistiche che fanno capo o fransitano dalla STAZIONE CENTRALE -
STAZIONE PORTA GARIBALDI - STAZIONE FERROVIE MNORD - STAZIONE PORTA GENOVA - STAZIONE PORTA
VITTORIA - STAZIONE LAMBRATE - STAZIONE PORTA ROMANA

La linea di circonvallazione 29-30 transita dalla STAZIONE CENTRALE solo nelie ore del servizio notturno,
mattinale e serale e nelle vicinanze dalla STAZIONE DI PORTA GARIBALDI.

LINEE TRANVIARIE URBANE che fanno orario e percorsa spaciala: ie linee iranviarie 1-2-3-5-7-20-25-27-28-29-30-35 o le linee filovia-
rie §0-91 fanno servizio nollurno mattinale Le finee lranviarle 1-3-4-6-8-12-13-15-16-19-22-25-24-25-26-29-30-31, fanno servizio noliurnc

In linea di massima
questi dati dovrebbero
rispecchiare fedelmente

la situazione reale.

serale.
M.B. - In seguito alla cosiruzione della Mestropolitana le vetwre delle linee tranviarie 3-22-23 sono deviole per viale Plave
p.za delle Clngue Giornate c.so dl Porta Vitioria per riprendere il lore percorse normale in PIAZZA DEL DUOMO,

LINEE TRANVIARIE
URBANE

]‘k VILLAPIZZONE, P.za Prealpl, Fi-

renze, C.so Sempione, Vincenzo
Montl, Staz. Nord, L.go Cairoli, P.ZA
CORDUSIC, Manzoni, P.za Cavour
P.zaRepubblica, STAZIONE CENTRALE,
Via Ponte Seveso, V.LE LUNIGIANA.

Sorvizie nollurno, mattinale e serale.
Il servizlo nollurno, matlinale & prolun-
gato per V.e Marche, V.e Zara, Ple
Istria, PIAZZA  OSPEDALE MAGGIORE.

]*‘Barrato: LARGC CAIRDLL, Via Cu-

sani, Via Broletto, Via TOMMASO
GROSSI, P.za Scala, Via Manzoni,
P.za Cavour, Via Turati, Largo Do-
negani, P.za Repubblics, P.za Quat-
tro Novembre, STAZIONE CENTRALE.

2-kBICOCCA: VIA BIGNAMI, V.le
Fulvio Testi, P.le lstria, V.e
Zara, V.le Marche, P.za Carbonari,
V.le Lunigians, Ponte Seveso, P.za
IV Movembre, STAZIOME CENTRALE,
Via Fabio Filzi, Via San Marco, Via
Pontaccio, P.za Castello, Via Rica-
soli, LARGO CAIROLL

Sorvizio noiturno da P.za |V Novembre
per Vle Lunigiana, V.le Zera, Blcocca,

7 5% LAMBRATE, Staz. Lambrate, Via

6* ROSERIO, Staz. Certosa, Musoc-

co, V.le Espinasse, V.le Certo-
sa, P.za Firenze, C.so Sempicne,
Maric Pageno, Monti, Staz. Nord,
Largo Cairoli, TEATRO DAL VERME
Ritorno: Via 5. Giovanni sul Muro,
Cso Porta Magenta.

M.B. = In largo Boccioni aulobus Q per
It Quartiere Guarto Ogglaro,

7*‘ BOVISA, P.za Nigra, Via Farini,
STAZIONE PORTA GARIBALDY,
V.ie Monte Grappa, P.za della Re-
pubblica, STAZIONE CENTRALE, Via
Settembrini, Via Petrella, P.le Bea-
cone, P.le Loreto, Via Porpora,
STAZIONE LAMBRATE,
Servizio notlurng mattinale, limitalo
fra BOVISA, STAZIONE PORTA GARI-
BALD! ¢ STAZIONE CENTRALE (P.za
Luigi di Savoia).

B*BOWSA, P.za Nigra, Vla Farinl,
STAZIONE PORTA GARIBALDI,
C.so Garibaldi, Via Ponte Velero,
P.ZA CORDUSIO, Via Torino, Via De
Amicis, P.za 5. Agostino, Via Solari,
P.za Napoli, Vla Giambellino, STA-
ZIONE S. CRISTOFORQ, P.ZA TIRANA,
Servizio notiurno, serale,

9 P.ZA MARENGO, V.ie Montello,
P.le Baiamonti, Via Carlo Fa-
rinl, Ple Maciachini, Via Imbonatl,
Via Pell. Rossl, Via Astesani, Affori,

'|6¥~P.l£ PERRUCCHETTI, Rembrandt,

P.za De Angeli, C.s0 Vercelli,
Slaz, Mord, P.ZA CORDUSIO, Man-
foni, P.za Repubblica, Vitlorio Ve
neto, Settambrini, Venini, GRECO.

Servizio notturno serale, limilale da Greco,
P.za della Repubblica a Largo Cairoll.

‘l P.LE MACIACHINI, Via Carlo Fa-

rini, STAZIONE PORTA GARI-
BALDI, Via Mercalo, Via Broletto,
P.ZA CORDUSIO, Via Manzonl, Via
Palestro, C.so Porta Veneria, Via
Borghello, V.le Piave, Via G.B. Mor-
gegni, Ve Abruzzi, Ple Loreto,
Via Leoncavallo, P.ZA SIRE RAUL.

18* BAGGIO, Via Forze Armate,

P.za Gambara, Trivulzlo, Cso
Meagenta, Starione Mord, Via Cusani,
TOMMASO GROSSI: P.ZA DUOMO,
Via Manzoni, P.za Cavour, P.za
della Repubblica, STAZIONE CEN-
TRALE, via Sesltembrini, Via Spon-
lini, Via Donatello, P.za Piola, Citta
degli Studi, Via AMPERE - PACINI.

'I *Barralo: BAGGIO, Via Forze

Armate, Via Trivelzio, P.za De
Angeli, P.za Piemonte, C.so Vercelli,
Ple Baracca, C.so Porta Magenla,
LARGO CAIROLlL. Ritorno per Sta-
zione Nord, Carducci, C.so Magenta.
Servizio notturne, matlinale a secrale.

104 P.ZA CACCIATORI dalle ALPI,

LINEA INTERSTAZIONALE: 25-28

2 * STAZIONE CENTRALE, Porla

Muova, Via San Marco, Via
Tivoli, P.za Castello, STAZIONE
NORD, STAZIOME GENOVA, Porta
Romana, Porla Vitloria, Porta Vene-
zia, P.za della Repubblica, Via Vit-
tor Pisani, STAZIONE CENTRALE.
Servizlo notturne, mattinale e seorale, limi-
lato fra la STAZIONE CENTRALE, PORTA

NUQVA, Vis Pontaccle, STAZIONE NORD,
STAZIONE PORTA GENOVA ¢ viceversa.

Alcune corse del sercizio notlurno mati-
nale parionp da P.za MiaNi, alla Barona.

26* STAZIONE CENTRALE, P.za
Repubblica, Porta Venezis,
Porta Vittoria, Porta Romana, STA-
ZIONE GENOVA, STAZIONE NORD,
P.za Castello, Via Tivoli, Via San
Marco, Porta Nuova, Via F. Filzl, p.za
4 MNovembre, STAZIONE CENTRALE.

ki |2 servizle netuine, nd mallinaie,
nd serale.

27:-(» P.ZA & FEBBRAIQ, FIERA

CAMP., Via Vincenzo Monti,
P.za Virgilio, STAZIONE NORD, Largo
Calroli, Via Cusani, Via Tommaso
Grossi, Via Manzoni, P.za Cavour,
Via Palestro (C.s0 Porla Venezia),
Via Beorghetto, Ve Piave, P.za
Obzrdan, Via Morgagni, V.le Abruzzi
(P.le Loreto), Via Lulli, Vie Por-
nAarAa Slarinnae | ambrata | AMRBRDATE
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1964 - Edizioni Busetti (rielaborazione)

Legnano Canozza

Limbiate Mombello CaraisB./Milanino Maon: Vimercate

23

83
2
92 p Villa Fornaci
a2 Cassano/Vaprio
14 60

202 J 17

20 13 20 22

102 84

15 3
I

L'intero sistema di trasporti: tram,
tram interurbani, filobus, autobus,
metro.




1964 - Comune di Milano, ortofoto

Lo scalo di Porta Romana al pieno delle sue attivita e le attigue zone industriali

E

f Sl

' Le ortofoto

% (salvo dove

¥2 erano

38l censurate per
B2 motivi militari).
W 1| Comune di

4 Milano realizza
=F due campagne
W Jam complete: 1964
= ¢ 1972 (con
gy - pochi riquadri
perduti).
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1975 - ATM

La rete tranviaria € simile all'attuale, mentre la rete filoviaria verra tagliata in gran parte, di li a poco.
Manca ovviamente il Passante ferroviario e la rete stradale conseguente.

3 La carta & prodotta
w direttamente da

1 ATM.
E La grafica

= m estremamente
2| semplificata ma la
i1 trama stradale &
' L pressoché
8| completae
= —— gsoprattutto la
. leggibilita del

% o / Mo . trasporto pubblico
O / porto p
QN S

&

(tram, filobus,

autobus) é ottima.
.




1980 - ATM

” et e’ [ 2 S 2 AN e : -
A R L G [ A “»Ny E’ probabilmente I'ultima mappa ad
AL =F TESA N S B indicare il transito tranviario tra il
oSl YR Y A\ roet) o =2 Duomo e Palazzo Reale, che
YN G f ; "f«,,% e z Coton & . scomparira nel 1981, sostituito
o & 3 % - i ] . .
3 S IR IV NS a8 Boncrss  mesamed | dalll’attuale tracciato per via Larga.
mﬂfg FOr0 o, @ ke Scala  Matteott; . %Wn‘il’“e 4: o
orsrosad o\ W7, B 5:-;51 — St A parte questo e la presenza del
& 5 orgogna o .
P o 2 P (5 ——Je i § e tram in c.so Porta Romana (che
A dﬁm‘““%’ El J i3 s ~ 5| scomparira con la M3), la rete nelle
< 5 onta Cridoni = @ cond - . \
A Q@afgg £TPTT, o' S W73, «::,,.“...s & 8 ;u;‘ 8| Vie del centro e quella che
£ | SR [T T e CofttunaiNas iR |Gote  SHAM| & CONOSCIAMO 0QQi.
g R E 0‘4@"’(‘; & 6237 TRA - .
g : Piazza |Wibries = ¥ I
1§ t“““ Carrpbbio Mrsasuzéra; bé.'{, @K E e,,: .g? S 2 |~66 ) o
> s N it P La grafica resta semplificata, ma
Tl "%’ ; anche priva di carattere, piu
£ % ¢ — & anonima di quella del 1975, e piu
5 3 Ml e T N vicina all’evoluzione dei decenni
= g | E - = lv J i
iR ! % s 3 NS seguenti.
Bza & ' < i i i
g :30 Sy | | * £ %, Ora i tram sono verdi e i bus
'...,._ zgc.: = orta Lodovica &y B | % s 2 Filspett arancio.
F & €309
g ' < &= Sony 2 > 4@‘ Saboting
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g 5 *-‘g Bellezza §| Romano




1982 - ATM

L’interesse per questa mappa é tutto nella scelta grafica, spesso detta “a circuiti elettrici”, in cui
ogni linea € disegnata separatamente (e sono indicate tutte le fermate). Scompare ogni riferimento
geografico, ma € possibile seguire il percorso in maniera univoca, € anche gli interscambi sono
chiaramente indicati (le fermate a tratto nero).
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L Da questo stile,
qﬂb‘@@“ prodotto da DA, Centro
< _e peril Disegno
i @@i Ambientale, trarranno
A ¥ % origine, a partire dal
2000, le mappe
£ ferroviarie di Regione
Lombardia.
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2024 - Regione Lombardia

Oggi la Regione cura in proprio le mappe del proprio servizio ferroviario, nelle varianti regionale e

w w ] ] ] I suburbano.
m‘ Servizio ferroviario regionale | Regional rail network SI‘ \ [E52) novemere

T . Servizi ferroviari regionali | Regional rail services base g eog rafica
B i & - ridotta

5
Y REZ Bargama - ieltalle- Milana REB Tirana- Sondrio- Lecco - Milina
\ \ REZ  Beescia- lsoo - Edota RE1 Mantova - Cromona - Codogea - Miane

AN e o e e e allessenziale ma

mmm Altre linee Regionali Veloci | Other fast regional lines

p— e contiene tutte le

m== Linee Regionali | Regional lines

W1 Bergame- Brescia 021 Lavens-Varese - Saronsa - Milane . . .
R Begama- Treviglio K21 Domodossola - Aeoea - Gallarate - Miang Inform azlonl
Bl Bericia- seo - Breeo RZh Lawens - Sesto Catende

Fib Borscias Treviglio- Mlang 25 Mortaa- Novara

WS Weescia- Cremona H27 Movara - Saronn - Miamo

"
R Cremona - Trevigl - (Mian| AZE Malpensa-Sansnne - Miling Cle

b e s Bl Mt necessarie a
i B Mortaa- Alessandsa

RS Ravato - Beeato -leos RI1 Paea-

Vaghara . .
U1 Cobco - Chawenna AL Stradella - Pavia - Miang
e i restituire la
W13 Letro - Colico - Sondrio A3E  Pawia - Mortara - Vescelli
Wik Bergamo- Carnate- Miasg. AT Purvia - Codogrn R
W15 Senwgne-Camate N3E  Placena - Lodi - Miany
S o e complessita del
T Como - Savonng - Milaso. Rel Crmona - Mantova
W58 Coma - Molteno - Lecoo L Wyml-vh(mn

i e n i ilrlisdhos sistema ferroviario

[H servizio ferroviario suburbano | rail network
lombardo.
= Linee Suburbane Milano | Milan suburban lines
51 & s B
52 Marians O - Milans P; - Garibals
, st e e ANche la legenda
:: Camnago - Mi Bovea - I Cadoena ::; Chiasso- Gomo S Gipkanel - e - fho

Trevigho 5 \
3 Womrs MR P e 513 i W Fasearkt - Garhageats M e una arte
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[
2024 - Regione Lombardia

Lo zoom mostra un esempio della complessita del servizio ferroviario lombardo, ma anche della
sua razionale strutturazione gerarchica, suddivisa in linee Suburbane, Regionali e RegioExpress.
Il servizio si estende verso le Regioni limitrofe e anche nel Cantone Ticino (servizi TiLo).

, La mappa fornisce

s . L e ‘;g-r , w ’ Laggﬁ o|= -
Bauennl ™ =) a Porto Valtravaglia d . $ Maroggia-Melano y . ) .
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Stresa g & ﬁ pm?m-f-i.;_;.-_-_ 5 § Mendrsiosiarino [ numerazione delle
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Monvalle 4 sline . .
§ _ e interscambi,
Meina 5 () %q. "1 Castelr
7 Iravedona- "% . e AlCUNE
Biandronno . . .
. %, %, « informazioni
N8R ’ ¥ tariffarie e alt
) ‘%ﬁ"’«%ﬁ O tariffarie e altro
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Lo sviluppo storico
della rete tranviaria di Milano

La rete di tram elettrici di Milano nasce in pochissimi anni: 50 km nel solo 1898.
E' significativo un confronto sui km/anno attivati nel corso del tempo.




Cronologia tranvie elettriche urbane di Milano (1893-1915)

Data  Metri (¥) Linea Modifica R et e
2.11.1893 2.950 Attivazione linea Sempione .
23.10.1895 5.250 Attivazione linea Musocco t i
2.5.1897 3.120 Prolungamento linea Sempione corso Sempione ra n V I a r I a
10.5.1897 2.763 Attivazione linea Bramante
10.5.1897 2909  Attivazione linea Canonica 1 89 3 - 1 9 0 5
17.9.1897 2.197 Attivazione linea Stazione Centrale
6.10.1897 3.300 Attivazione linea porta Nuova
20.1.1898 2.152 Attivazione linea porta Genova
8.2.1898 1.905 Attivazione linea porta Vittoria
7.3.1898 2.721 Attivazione linea porta Volta :
17.3.1898 2.142 Attivazione linea porta Monforte A novem bre 1 893 S
30.4.1898 2.452 Prolungamento linea porta Genova stazione Ticinese—ponte via Valenza attlvano | ri m| 3 km d|
12.5.1898 2.880 Attivazione linea porta Venezia—Stazione Centrale ] p ] .
16.5.1898 4916 Attivazione linea piazza interstazionale ||nea tranviaria elettnca
18.7.1898 3.390 Attivazione linea porta Magenta . . . .
2571898 1580 Attivazione linea porta Lodovica di Milano (terzi in ltalia
13.9.1898 2.686 Attivazione linea porta Garibaldi :
1.10.1898 3.385 Attivazione linea porta Venezia dopo F|renze, 1 8905 e
27.10.1898 2329 Attivazione linea porta Romana
4.11.1898 2.142 Attivazione linea porta Vigentina Genova’ 1 893) .
28.11.1898 12062 Attivazione linea circonvallazione .
19.12.1898 2577 Attivazione linea porta Ticinese A partire dal 1897 la
9.2.1899 3.976 Prolungamento linea porta Garibaldi scalo merci—via Farini ;
2.8.1901 5453 Attivazione linea Cagnola rete viene tOtalmente
6.12.1901 2.409 Attivazione linea San Vittore elettrlflcata al rltmo d|
28.12.1901 3.810 Attivazione linea San Cristoforo . _’
243.1902  2.726 Prolungamento linea porta Ticinese via Torricelli—via Tibaldi circa d ue li nee al
24.4.1902 2.700 Prolungamento linea porta Romana corso Lodi—piazzale Lodi
23.7.1903 —mmeee Attivazione raccordi via Orefici e piazza Cordusio mese.
351904  ----—-- Attivazione raccordi anello piazza (modifiche) Duomo e via Cappellari
17.6.1904 3446 Prolungamento linea porta Venezia-Loreto corso Buenos Aires—rondd Loreto
1.10.1904 2369 Prolungamento linea porta Monforte corso Indipendenza—piazzale Dateo
12.3.1905 3.812 Attivazione linea piazza d’Armi-San Siro
14.3.1905 2471 Prolungamento linea porta Vittoria corso XXII Marzo—piazza S M. Suffragio
18.4.1905 3.440 Prolungamento linea Sempione Sempione—PL ferrovia
1.10.1905"  --=-—-- Attivazione raccordi via Custodi e via Gentilino
23.10.1905 2.083 Modifica linea porta Genova soppressione tratto via Valenza
1.11.1905 3.001 Prolungamento linea Canonica via Procaccini—via Sabatelli-via Londonio
1.12.1905 2.840 Modifica linea porta Garibaldi via T. Grossi; via Mazzini—via d’ Azeglio; soppressione parte via Ferrari

Paolo Zanin, Primi tram a Milano el
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La rete tranviaria di Milano nel 1915.

via Porpora

|
pta Vittoria .

Rete 1915

La mappa mostra la
rete elettrificata
urbana (i 250 km
completati entro il
1915) e i rami
interurbani, piu la
linea per il Cimitero
Maggiore
(23/10/1895,
contestuale al
cimitero stesso).

E' importante
considerare anche
la rete interurbana,
anch'essa in
maggioranza
elettrificata.




| tram elettrici generano tecnologia e infrastrutture
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Planimetria della rimessa di porta Volta (1898).
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A Cornate d'Adda si realizza la
centrale idroelettrica Bertini
(1898, la prima in Italia e la piu
potente nell'Europa di allora,
tuttora funzionante) e una linea
elettrica di trasporto (33 km, 13,5
kV, 42 Hz).

Nella ex rimessa dei tram a
cavalli di Via Bramante (1883) si
realizza la stazione ricevitrice
della linea elettrica, una centrale
elettrica sussidiaria a carbone e,
accanto, uno dei depositi (1897).

Gli altri depositi sono in via

~ Messina, via Custodi (1898, gia a

cavalli dal 1885, oggi Ticinese),
via Spontini (c. 1901), via
Messina (1912).

Il servizio funebre per Musocco
ha un deposito a sé.




Sviluppo della rete tranviaria - km/anno in tre epoche

| tre periodi di sviluppo della rete Milano - km di nuova rete tram elettrici all'anno
urbana: tram a cavalli, tram 50 13
elettrici e ultimi 30 anni. 45
40
km di nuova rete tram a cavalli all'anno 35 30,0
25 30
20 25 21,3
20 17,4
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L ‘elettrificazione della rete di Milano . Milano - km di nuova rete tranviaria all'anno
e iniziata nel 1893 con la prima o
tratta verso Corso Sempione, sie .
attuata in modo massiccio nel 1898
(circa 50 km attivati in un anno) e si _ ,, o 46
é completata nel 1915 toccando i | 3 ziol 03 - Lo 13
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Sviluppo della rete metropolitana (per confronto)

Le cinque linee di Milano si sono distribuite per prolungamenti successivi, molto
dilazionati per M1, M2 ed M3; concentrati su tre anni per M5 ed M4.

Milano - km di nuove linee metropolitane all'anno
14
12
10

o N B O
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Sviluppo della rete tranviaria - sintesi

« |l tram a cavalli sviluppa 41 km nei 17 anni dal 1878 al 1894

|l tram elettrico sviluppa 253 km nei 23 anni dal 1893 al 1915

» La rete metropolitana sviluppa 107 km in 62 anni

 Gli ultimi 34 anni hanno prodotto (solo!) 22 km di prolungamenti tranviari

Milano - km di linee realizzati

250 3
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Progressivo anni
=== Tram a cavalli SAO dal 1878 === Tram elettrici Edison dal 1893 === Tram dal 1992 a oggi
e Metro primi 30 anni dal 1964 e \letro anni successivi




L'evoluzione/involuzione della rete:
chiavi di lettura

La rete tranviaria tradizionale si & progressivamente ridotta nel centro storico di Milano:

» a seguito dell'estensione della metropolitana, su vari assi principali: Corso
Venezia, Viale Monza, Corso Lodi, Corso Garibaldi; ma anche indirettamente (p.le
Giulio Cesare, via Palestro, zona S.Siro, ...)

» eliminando soprattutto negli anni '50-60 alcune ramificazioni centrali (es. via
Pontaccio-San Marco, p.za S.Agostino, ...) e semi-centrali (es. viale Argonne,
capolinea in zona Citta Studi, p.za Vesuvio, ...)

La rete si e invece estesa man mano con I'espansione della citta tradizionale, ad es.
sugli assi di Mecenate/Ungheria (1964) e Gratosoglio (1968).

In controtendenza i tagli "periferici" verso Baggio e p.za Miani.

Il limite maggiore della rete tranviaria &€ pero la scomparsa totale del sistema
interurbano, solo in minima parte rimpiazzato dalla metropolitana (Cologno Nord,
1981, e Gorgonzola-Gessate, 1972-85).

Il innovo razionale della rete interurbana (le "linee celeri dell’Adda" confluite appunto
nella M2 fino a Gorgonzola) non ha avuto seguito e non si € nemmeno conservato
quello che c'era.



Che cosa concludere - Che cosa manca®?

L'infrastruttura tranviaria (come quella ferroviaria) € un bene limitato, costoso e dai tempi
lunghi.
Nel caso specifico di Milano, tuttavia, permangono alcuni problemi piu seri:

la bassa performance della rete, soprattutto in termini di velocita ridotta (mancanza
di semafori "asserviti" e regole penalizzanti, come il "divieto di accodamento")

lo scarso utilizzo dell'infrastruttura, con frequenze dell'ordine dei 15-20 minuti
i tempi lunghissimi di realizzazione: 23 anni per costruire meta della "interperiferica
nord"

I'assenza di una visione sovracomunale: le uniche due tranvie interurbane classiche
sono state chiuse in attesa di una (utopica?) ricostruzione

last but not least, un interesse pressoché nullo per la tutela del patrimonio storico
tranviario: neanche un museo del tram a Milano!

Le cattive performance della rete tranviaria creano nella popolazione la richiesta di
costruire nuove metropolitane. Una metropolitana costa pero enormemente di piu di un
tram (e si rivolge a flussi di traffico molto maggiori).

Il risultato pratico € che... non si fa nulla: né tram, né metropolitana (cfr. prolungamenti di
Vimercate, Paullo, ecc.).



Grazie dell'attenzione e... buon viaggio!

Bibliografia tranviaria storica: opere di Paolo Zanin

= Monza e i suoi tram. Storia dei collegamenti tranviari da Monza a Milano e alla Brianza, ediz.
Phasar, 2005

= Primi tram a Milano. Nascita e sviluppo della rete tranviaria (1841-1916), ediz. ETR, 2007
=  ATM Milano. Tram elettrici interurbani, ediz. ETR, 2014

» A Lodiin tram dalle province di Milano, Bergamo e Cremona, ediz. ETR, 2016

» Dalla Edison all'ATM. | tram di Milano dal 1917 al 1931. Vol. 1 (2018). Vol. 2 (2019)

» Le tranvie interurbane della Edison (1900-1919), ediz. Phasar, 2022

Bibliografia ferroviaria italiana: https.//www.trenidicarta. it

Per saperne di piu:

www.stagniweb.it

.. (e sul forum di ferrovie.it)
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